Grodkéw, dnia 29.09.2008r.
GK. lll 7625/ 16/ 08

OBWIESZCZENIE

0 postpowanie w sprawie wydania decyzjsmdowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 32 i 53 oraz art. 46 a ust. &gtz dnia 27 kwietnia 2001r. — Prawo Ochrd$rpdowiska
(Dz. z 2008r Nr 25, poz. 150) infornguje:
w publicznie dosfpnym wykazie danych (na stronie internetowej ddiz Miejskiego w Grodkowie) zostat zamieszczony
wniosek o wydanigrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizguzedsiwzigcia pn: budowa obwodnicy miasta
Grodkéw w cigu drogi wojewddzkiej nr 401.
W ramach przedsivziecia przewiduje si
Przedmiotem przedsiziecia jest budowa obwodnicy miasta Grodkowa, ktGydzke realizowana porgizy drog wojewodzl
nr 401 (przedhzenie ul. Wroctawskiej), a dragvojewddzlg nr 385 (ul. Krakowska). Tym samyngdzie przebiegata pétnocno-
zachodni, zachodrni, potudniovg oraz potudniowo-wschodpiczgscia miasta, przy czym w e%ci péinocno-zachodniej,
w rejonie whczenia do drogi wojewddzkiej nr 401¢dzie realizowana w obbie wsi Wojstaw. Catkowita dtugé obwodnicy
wyniesie ok. 6.2km (razem z ydzeniem do drogi nr 401 orazagkzeniem do drogi nr 385).
Na przewaajacym odcinku obwodnicadolzie stanowita a@ig drogi wojewddzkiej nr 401, tj. od km 21+900 do R®&+822,50
(kilometraz projektowany), nagpnie kedzie stanowita odcinek drogi wojewddzkiej nr 385 ki 0+000 do km 1+320,000
(kilometraz projektowany).
Obwodnica kdzie krzyowata st z nastpujacymi wazniejszymi terenami komunikacyjnymi — drogami wojalz&imi
i liniami kolejowymi:

a/ droga wojewddzka nr 401 (przedanie ul. Wroctawskiej),

b/ droga wojewddzka nr 384 (ul. Warszawska),

¢/ droga wojewddzka nr 385 (droga na Wojtowice),

d/ linia kolejowa relacji Grodkéw — Nysa,

e/ droga wojewddzka nr 401 (ul. Sienkiewicza),

f/ droga wojewddzka nr 385 (ul. Krakowska).
Prognozuje si iz w pierwszych latach po uruchomieniu obwodniegde ni przejedzaé ok. 7 000 - 8000 samochodéw na
doke.

Parametry techniczne projektowanej obwodnicy prdejei s¢ jako nastpujace:

a/ szeroké& jezdni 7,00 m

b/ szeroké¢ poboczy utwardzonych 2x2,00m

c/ szeroké¢ poboczy gruntowych 2x0,75m

d/ klasa techniczna drogi G

e/ predkaos¢ projektow. w km/h 70 km/h (poza terenem zabudowanym)
60 knf/w terenie zabudowanym)

f/ dopuszczalne obgienie na 6 100 kN

g/szeroké¢ chodnikow nie przewidujeesi

Przewiduje si modernizagj odcinka drogi wojewodzkiej nr 401 (ul. Sienkiewadzkrzyujacej projektowan obwodnig
w km 26+822,50 w olgbie projektowanego ronda (na odcinku ok. 137,50Payametry techniczne modernizowanego odcinka
drogi @ hast-pujace:

a/ szeroké& jezdni 7,00 m

b/ szeroké¢ poboczy utwardzonych nie przewiduje si

¢/ szeroké¢ poboczy gruntowych 2x0,75m

d/ klasa techniczna drogi G

e/prdkos¢ projektowa 70 km/h

f/ dopuszczalne obgienie na & 100 kN

g/ szeroké¢ chodnikow 1,50-2,50 m
Parametry techniczne ronda natomiaghmastpujace:

a/srednica zewetrzna ronda 22,50 m

b/ srednica wyspyrodkowej ronda 16,00 m

¢/ szerokéc jezdni ronda 6,50 m

d/ szeroké¢ wlotoéw na rondo 4,50 m

e/ szeroké wylotéw z ronda 5,00 m

Ponadto, w km 26+144 planowany jest wiadukt naé lkolejowa Grodkéw — Nysa oraz draggruntowa. Przewiduje i
wiaduktzelbetowy o konstrukcji ptytowej, jezdnigdzie posiadata spadek jednostronny 3,5 % i szétokb,00m, 2 pasy ruchu
po 3,50 mi 2 opaski po 2,00 m. Na kapach chodnjlobmprzewidziano barieropgoze sztywne. Wiaduktgdzie odznaczat si
nastpujacymi parametrami:

a/ catkowita szerol& obiektu 13,20 m

b/ diuga¢ obiektu 8,16 m

¢/ grubaé piyty 1,00 m

Piyta ma staf gruba¢ na szerokéri 10,50 m (szerolk& ramy) i zmienn na wspornikach podchodnikowych (50 — 20
cm).

Szacowany teren jaki ostatecznie zostaniegtpbpasem drogowym, ktéregoackzna szerok@& obejmie 12,5m wraz
z poboczami, diugé natomiast ok. 6,2km, wyniesie okolo 77500. m tego ok. 68200Mbedzie stanowi jezdnia wraz

z utwardzonymi poboczami. Pozogtpbwierzchnie zajmpobocza gruntowe, w tym rowy przydre.

Tereny przez ktore eolzie przebiega projektowane przedsivziecie stanowd w chwili obecnej przede wszystkim obszary
uzytkowane rolniczo, przy czymago gtéwnie grunty orne. Jedynie niewielki ich ows$ereprezentuj uzytki zielone, a take



tereny komunikacyjne: drogi i linia kolejowa (patqaunkt 1). Szata &inna w zwhzku z dominagj gruntéw rolnych ma
znikomy udzial, a reprezentowana jest przede wkiysiprzez drzewa roage wzdhi terendw komunikacyjnych oraz
drzewostandgowy rosmcy wzdhuwz koryta jednego z ciekéw. Przeelsiiecie na swojej drodze przecina trzy koryta ciekéw,
jedno w cezsci poéinocno-zachodniej, dwa natomiast vesx potudniowo-zachodniej. Na trasie inwestycji zhge st ponadto
nasyp nieczynnej i rozebranej linii kolejowej rgidgrodkow — Strzelin.

3) rodzaj technologii (w odniesieniu do istrieg] i planowanej dzialaldoi — ogdlna charakterystyka istnieggo
i planowanego przedsiziecia):

Projektowane przedsiziecie zwiazane, z funkcjonowaniem obwodnicy miasta Grodkomia, ma charakteru wytworczego.
Obwodnica kdzie miata za zadanie wyprowadzenie ruchu samochego (zwlaszcza ¢ikiego) zescistego centrum miasta,
poza tereny zabudowy mieszkaniowej i tym samym m@me ucizliwosci dla mieszkacéw w tym zakresie. Odnosiesio w
szczegOlnéci do hatasu i emisji komunikacyjnych zanieczysacgewietrza.

W punkcie 1 dokonano charakterystyki parametréwhreznych odngnie samej drogi oraz parametrow technicznych
planowanego ronda (skraywanie z drog nr 401) i wiaduktu. Natomiast warstwy konstrukeyjsamej drogi zaktadaesjako
nastpujace:

- Mieszanka mineralno — bitumiczna (SMA) 0/12,8 mma fazie asfaltu modyfikowanego) — gr. 5,0 cm,

- Beton asfaltowy 0/20 mm (na bazie asfaltu 35/50, uhedtywndci petzania warstwy wizacej > 22 Mpa) — gr. 8,0 cm,

- Beton asfaltowy 0/25 mm (na bazie asfaltu 35/50).-4@,0 cm,

- Kruszywo famane 0/63 mm stabilizowane mechaniczrge 20,0 cm.

Proces budowy drogi mioa podziek na nasipujace etapy: przygotowywanie i oczyszczanie terenurytkavanie

i niwelacja, wykonywanie podbudowy oraz kfadzeniawierzchni, realizacja konstrukcji towarzysych (Gwietlenie,
sygnalizacja itp.).

Po oczyszczeniu terenu, gtéwnie z elementéw ziglasuwa si humus i gruntu rodzimy doedokasci okreslonej iloscia

i grubdicia warstw podbudowy drogi, a tak w zalenosci od rodzaju gruntu, konstrukcji podbudowy orazcigbenia
nawierzchni. W przypadku gruntdw stabéngch nadmiar ususiego gruntu zagpowany jest kruszywem lub gruntem
o lepszych wiéciwosciach. Proces niwelacji terenu polega na wyréwngmwierzchni gruntu rodzimego oraz uksztattowaniu
tej powierzchni zgodnie z niweletprzysziej drogi. Oznacza to wykonanie w gruncigureinym docelowych spadkéw
podtuznych i poprzecznych takzeby wszystkie warstwy podbudowy miaty identygzgrubg¢ w kazdym miejscu drogi.
Niwelacji terenu dokonuje @i poprzez usuwanie nadmiaru gruntu lub uzupehigeigo ubytkéw wedlug rznych
wysokaiciowych. Na etapie tym ksztaltujezsiowniez poziomy przebieg drogi i poboczy tzn. wytycza fsiki, skrzyzowania,
rozjazdy itp. Nasfpnie wykonywana jest podbudowa. Jej wykonanie [mleg rocietaniu kruszywa lub innego materiatu
drogowego i zagszczaniu go (ubijaniu) do odpowiedniego stopniacgacgenia. W przypadku warstw ozéj grubgci proces
wykonywania jednej warstwy mie by podzielony na kilka etapéw. Umddwvia to uzyskanie odpowiedniego jednorodnego
zag:szczenia catej warstwy. Naphie na podbudowie realizujegshastpne warstwy drogi — zaktadaesiealizacg dwdch
warstw z asfaltobetonu. Ostatecznie ktadzionarjestierzchnia wiéciwa z mieszanki mineralno-bitumicznej. Nawierzehta

z kolei jest odpowiednio zagzczana za pomaciczkich pojazdéw budowlanych — walce drogowe.

1. Na realizacje powsszego przedsivziecia Zarad Drég Wojewddzkich w Opolu, ul. Oleska 127, 45-Zxiole
bedzie ubiegé sic 0 dofinansowanie z Unii Europejskie;.

Organem wiéciwym do wydania decyzji érodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realig@egedsiwziecia pn: ,budowa
obwodnicy miasta Grodkéw w agu drogi wojewodzkiej nr 401" jest Burmistrz @kmwa, po zaggnieciu opinii Starosty
Brzeskiego i Pastwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Brzegu
Akta sprawy nmima przegidat, sporadza z nich notatki i odpisyw Wydziale Gospodarki Komunalnej i Ochrony

Srodowiska Urzdu Miejskiego w Grodkowie, ul. Warszawska 29 i mbgé udostpnione zainteresowanym w godzinach pracy
urzedu (pokdj nr 17).
Uwagi i wnioski dotyczce tej sprawy mma sktada w miejscu wyej wskazanym w terminie do 287akziernika 2008r.
W powyzszym postpowaniu nie jest przeprowadzane gpstvanie transgraniczne.
Decyzja osrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realiggmzedsiwziecia pn: ,budowa obwodnicy miasta Grodkoéw
w ciagu drogi wojewodzkiej nr 401" jest gghca w stosunku do decyzji o pozwolenie na bugdia w/w inwestycji.

Ze wzgkdu na toze ilos¢ stron w pospowaniu przekracza 20 postanowiono skorzystart. 46a ust. 5 ustawy z dnia 27
kwietnia 2001r. — Prawo Ochrongrodowiska (Dz. U. z 2008r. Nr 25, poz. 150) i z.a4® Kodeksu pospowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000r. Nr 98, poz. 1@fi&n. zm.).



